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SEÑORA PRESIDENTA.- Habiendo número, está abierta la sesión. 
(Es la hora 13 y 42 minutos) 


En nombre de la Comisión damos la bienvenida 3 los integrantes de la Aso- 
ciación de. Funcionarios de la Dirección Nacional de Transporte del Ministerio de 
Transporte. y Obras Públicas. Seguramente en el.correr de la sesión llegarán algu- 
nos señores Senadores que en estos momentos se encuentran en otras Comisio- 
nes. De todas maneras, como habrá versión taquigráfica, los planteos que aquí se 


hagan los podrán leerlos «miembros de esta Comisión; 81 zone Dtos señores e 


Senadores que se interesén por el tema 


SEÑOR ACOSTA.- Nuestra preocupación se basa en los hechos que se están 


dando en.la Dirección Nacional de- Transporte, que de alguna manera quedarán 


establecidos en la próxima ley-de presupuesto. Estos hechos no los podemos pro- 
bar porque no tenemos medios para hacer una investigación a fendo y por eso 
uno de los motivos de estar hoy en la Comisión es para pedirles que se lleve ade- 


TO tante una investigación. Nos referimos a los que Gében ser los cometidos sustan- 


PS 


ciales de la Dirección Nacional de Transporte, como ser, la seguridad en rutas. En 
. este momento no están saliendo equipos de nuestra Dirección a realizar controles 
de velocidad ni otros en materia de seguridad, como podría ser el control de los 


. *. Ómnibus de transporte de corta, mediana y larga distancia, en cuánto al estado de _. 


las cubiertas; el tacógrafo, etcétera. Por otro lado, está el tema del pesaje de los 


blema tiené otros matices, lo planteamos respecto á la a seguridad porqué en la 
medida en que un camión vaya pasado de peso aumentan los riesgos, ya que pa- 
ra frenar necesita una nic aa 


“Otro tema Sue hos rROCUpE es la falta de claridad en cuanto a los planteos 
que realiza la Dirección. A fines de 1998 se hizo un llamado público para la con- 
tratación de doce estudiantes de la Facultad de Ingenierta para trabajar como ins- 


-. pectores en la empresa privada mencionada. En un llamado interno anterior se 
habían presentado treinta compañeros del Ministerio y sólo se llamó a echo para 


» . desempeñar esa función. Desde un primer momento sospechamos qué,' por el 


nivel de exigencia, esos doce estudiantes de la Facultad de Ingeniería no iban a 
cumplir tareas como inspectores, porque, además, a la Dirección le sobran funcio- 


arios para cumplir con esa función. En el plan quinquenal que presenta el Minis- 


terio queda claro que esos estudiantes van a pasar a ejercer otras funciones de 
cuadros medios. Nosotros tratamos de abrir el paraguas ante esta situación pues 


tenemos el antecedente de lo que sucedió en Vialidad. 


lt. 


- vehículos. En este momento la parte de controles fijos está privatizada, está a car- - 
" go deta empresa CIEMSA y hay quejas tanto por el lado de los uSuarios como por: 
-.el de nuéstros compañeros que cumplen la función de inspectores. Si bien el pro- * 


- De esa Dirección se fueron prácticamente la mitad de los funcionarios —en 
las oficinas centrales se puedé hablar de hasta un 60%- y se contrató gente nueva 
que ltegó en paracaídas. Algunos tenian corítratos de obra y a otros se los con- 
trató. directamente-tomo empresas privadas. -Actualmente, la Dirección Nacional 
de Vialidad funciona en el sexto, séptimo y octave pisos, y puede decirse que no 
sabemos cuál es el sector privado y cuál el estatal. Concretamente, en el sector de 

- mantenimiento puedo decir que se privatizó una parte pero el tema no queda cla- 

- ro, porque se sigue usando la infraestructura y la parte logística del Ministerio. Su- 

pongo que a los señores Senadores les habrá quedado más claro el tema-con-el— 


informe que realizó la Auditoría General de la Nación en el que se señalan una 
serie de irregularidades que desde nuestro punto dé vista son graves. Se trata de 
situaciones de las psa nosotros doin asada y quedaron reafirmadas en ese 
oa A 
) El hecho de que ingresen a trabajar dote funcionarios que son eitodians 
avanzados de la Facultad de Ingeniería, algunos de los cuales cuentan con cursos 
realizados en el exterior, a nosotros nos obliga a abrir el paraguas no sólo como 
funcionarios, sino mirando el punto de vista de la población en general. Me 'pre- 
"gunto quién va a dictar las políticas de la Dirección Nacional de Transporte cuando 
en uno de los suplementos que editala Cámara de Transportistas prácticamente 
* * figura lo que es la propuesta dei Ejecutivo para la próxima ley de presupuesto. in- 
- cluso.sé habla de quese vá a tormar un organismo de contralor conformado por la - 
. Cámara de Transportistas y el Estado y los agentes de contralor serian propuestos 
- por el mencionado organismo. En estos momentos a los inspectores se les recalca 
- * que ño pueden aplicar multas, cosa que nunca habla ocurrido. Sin embargo; 6x expil- --- 
- .- citamente er ese suplemento sé dice qué: si, es decir que elementes privados van 
a ejercer funciones de control y están capacitados para poner multas. Reitero que 
Mos preocupa el tema de la seguridad, el control de aptitud técnica,-el control de * 
- pesaje que se ejerce a través de la empresa CIEMSA- y la intención de privatizar 
. los controles de pesaje, documentación y seguridad en la frontera. Respecto al 
- tema de la empresa CIEMSA, creo que el compañeto que trabaja en Balanza po- 
dría explicar. mejor cuáles son los puntos que nosotros vemos como graves. 


SEÑOR VALENZUÉELA.- Soy de Paysandú y trabajo en San Manuel. E 


En lo que refiere a CIEMSA, debemos decir que ya se ha probado y com- 
probado que no da resultado, ni al transportista ni al Ministerio. La situación es 
- cada vez más dura. Ya se ha cambiado de balanzas dos veces —aclaramos que se 
trata de balanzas para un eje- y siguen dando mal; tan así es, que están autoriza- 
dos a dar un 5% sobre el total de los quilos, cuando, como es sabido, el total del 
equipo es de cuarenta y cinco toneladas. Sucede que, de repente, se sale acá, en 
- —, Ruta.1, el peso es de cuarenta y seis toneladas, y no-se dice 'nada; cuando se. 
si llega a San Manuel, empiezan los problemas. 
A 
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Lo cierto es que CIEMSA da suautorización; es' decir, hay un respaldo ver- 


- bal. Esa es una de las pruebas de que las cosas no andan bien,-o sea, ese 5% 


surge porque las balanzas son inexactas. Se compraron o se contrataron y luego 
se trajeron esas balanzas [para medir el peso por eje cuando la balanza oficial, la 
de San Manuel —que es la única de la que depende la Dirección: Nacional de 
Transporte- marca el peso cuando se trata de dos ejes y también de tres, es decir, 


dos más uno. Entonces, si nosotros establecemos un valor de dieciocho o diecio- 
cho quinientos. para los vehículos que vienen por corredor, acá dan lo mismo, pero 


lemas, el transportista se 
queja, y esto es algo que nos preocupa. Á su vez, se di sacado multas; concre- 
tamente el actual Director sacó seis mil multas. 


SEÑOR ACOSTA. La filosofia del señor Director es que hay que € del yr no re- 
- primir. El planteo concreto és que debemos dejar de pensar —cosá-que nunca he- 
mos hecho- que somos una oficina recaudadora. Precisamente, en este momento 


estamos realizando un curso sobre la tarea inspectiva fundamentalmente. Así, el 
Director decía que recién la cuarta vez aplicáramos una multa. Sucedió que uh 


compañero levantó la mano para señalar que, a su entender, eso quería decir que 


si alguien se acostumbra a pasar en rojo las semáforos, recién al cuarto muerto se 


aplicaría una multa. Por nuestra parte, no entendemos muy bien qué esilo que hay : 
- detrás de todo esto pero, evidentemente, se trata de una ses que no dci 
| comprender. a ed 


SEÑORA BOULLOSA..- Quisiera hacer una acotación. Nosotros podi ál com. 


" trato de CIEMSA y no se nos lo hizo llegar. Verdaderamente, queríamos estudiarlo . 


- porque consideramos que yá la licitación venía mal, por lo cual sucedía lo mismo 


-- coñ el contrato. Queríamos, pues, estudiar el contrato y ver qué es lo que el Esta- a 
- do hizo con esá empresa, para poder tener las cosas claras. Además, Se quería 
sacar alos inspectores y nosotros creemos que debe haber un inspector del Esta- a 
do controlando a la'empresa. En tos hechos, se formó. un-órgano de control de - 
CIEMSA pero SUCTA no tiene ningún órgano de control, es decir, ho hay ningún.” 


+. funcionario del Estado, por ejemplo, de la Dirección Nacional de Transporte, que 
controle a esta última empresa que es la que otorga el CAT, Certificado de Aptitud: - 


ok 


Técnica. Quisiera sab, entonces, si los señores cenar pueden solicitar el 
mencionado contrato.- a Be — escena ad 


SEÑOR MICHELINI.- Posiblemente si. 


- SEÑOR VALENZUELA: Cóntinuando con el tema de CIEMSA, debemos decir 
también que no cierrán los números porque se trata de una empresa en la que hay -* 


problemas internos, que están repercutiendo en los propios transportistas. 


- 


o A SU Vez, aldo que se relaciona con el tema de los accidentes, es que se 
si está pesando en el lugar que les parece a ellos y no donde deberían cuando se. 
| | trata, por ejemplo, de un ¡een con treinta mil quilos. 


SEÑOR SILVA.- Por anestea parte, vemos la situación, no sólo desde el punto de * 
vista de la atención al usuario, sino también desde lo que implica la seguridad en 
y el tránsito por las rutas nacionales. Como bien se ha dicho, SUCTA no tiene un y 
contralor efectivo por parte del Estado, porque nuestra Dirección Nacional de ” 
ereaades no cuenta con Jirk al funcionario allí; por otro lado, actualmente se  - 
prorregane . s, con el peligro consecuente. Es . 
raid, nos lame riichó la siención de que. el contrato con SUCTA se celebró en 
febrero de 1993, curiosamente cuando compañeros nuestros, funcionarios que en... 
aquel entonces trabajaban en la tarea de inspección, empezáron-a- detectar que a 
los camiones“que ya tenía SUCTA se les cambiaba la matrícuia. Es decir, el cha- 
sis mantenía el mismo número pero las chapas .«eran-cambiadas. Cuando se de- 
tectaron estas cosas y se hicieron las denuncias respectivas ante. la Dirección Na- > 
cional de Transporte, a estos compañeros se los retiró de su labor de inspección. | 


Días pasados tuve oportunidad de acceder al informe elaborado por el Di 

qe putado Diego Martinez, sí no me equivoco —informe que, precisamente, partió de . A 
la propia-Dirección Nacional de Transperte- en el que consta que se - Qasn, ab- 
a EA rededor de U$S 930:000.000 anuales en 1 costos accidentes y E y 


e 


- Todo-esto nos preocupa ruca y es por eso que hacemos este planteo. 
Nuestra Dirección está perdiendo algunos de sus cometidos sustantivos y estraté- 
gicos, que están quedando en manos de privados: los que se están autocontro- 

lando, y esto es algo descabellado. * E : Fra E 


- SEÑORA BOULLOSÁ.- Se “designó un dan d de control formado por-un pias 3 
ro de vialidad que ya tiene injerencia sobre transpórte, en la parte de tránsito, ADE 
-  'etcétera- una, ingeniera de transporte y un secretario que era un funcionario ins- * 
a pectivo y que áhora controla el área de carga de las balanzas móviles y fijas. Por - 
| . “nuestra parte, pedimos al Director qué uno de nuestros funcionarios -que iba aser  ” 

+ el señor Valenzuela- integrara el órgano de control, pero no. le dieron cabida. Es - 
á decir, él asistió a una reunión una vez y ni siquiera tomaron en cuenta las denun- a e 
ATA SA — CN QUE PIOSONTÓ.. - mr ee oo a EN Y 


> SEÑOR ACOSTA.- Cabe recalcar algunas otras cosas. Por ets: con este Di“ 
recter-tenemos una buena relación, es decir, hay mucho diálogo. Hemos procura- 
do todo el tiempo aportar ideas y hacer planteos para lograr una mejor gestión. Es 
decir, no hemos sido meramente reivindicativos, sobre todo teniendo en cuenta 
que en la primera entrevista que mantuvimos en el mes de marzo él señaló que no : 
quería que le lleváramos dl e ido apor" --- -- 
d 


Sin embargo, llegó un momento en que llovian. las-quejas de los compañe- 
- ros inspectores, que se sentían manoseados por parte de la empresa CIEMSA, a - 


raiz.de lo cual fuimos a hablar con el señor Director. 


- pa 


| En esa oportunidad, él planteó que no o podía definir de quién era la ls Gulpa, a 
raiz de lo cual plarfteamos la posibilidad de que uno de nuestros compañeros par- 


- . ticipara en ese Órgano de control. Hubo acuerdo en ese sentido, por lo que nom- | 


-bramos al compañero que tenía más experiencia en tareas de balanza y que re- 


sultaba más confiable desde el punto de vista del sindicato. Esta persona se inte- - 


- 
, 


gró, participó en dos reuniones y en ta segunda advirtió que a ese Cuerpo-no le - --- 


“interesaba la participación de un compañero nuestro; de alguna manera, ejercie- 


ron presión hasta que, finalmente, se lo retiró. ¿Por qué ocurrió esto? Nuestros 


compañeros plantean, por ejemplo, que ellos están en la casilla y no se los deja 
salir de allí. Ellos sólo pueden actuar en función de la orden que les da el funciona- 
rio de CIEMSA. Si el vehículo circula en malas condiciones de pesaje, el funciona- 
rio puede hacer una boleta de contravención. Incluso, a veces ni siquiera pueden 


salir a pedir la documentación. Nuestros compañeros han denunciado pefmanen- * 


temente que las tareas que a ellos les incumben, como pedirta documentación del 
vehículo, las realizan los funcionarios de” CIEMSA. Cualquier camionero puede 
negarse, sin ningún tipo de sanción, a" entregarla: documentación. Estas son e 
reas reservadas únicamente al Estado. : 


AAA A . 


— - 


i Se da un sinnúmero ro de choques. Por jemplo, a a mediados del año o pasado, - 
se exoneró una multa a un camión que circulaba por la: Ruta 8- pasado de peso, 


en cuyo caso se enciende una luz roja y tiene que detenerse. Los descargos que ' 
presentó la empresa fueron que la luz quedaba muy atrás, y como los vidtios soni 
espejados, no la-vieron y el camión siguió su marcha. Esos descargos-son admiti- 
dos por-parte de la internátiónat y, por lo_tanto,:se le exoneró la multa. Personal. . 
mente, no salgo siempre como chofer por la actividad gremial, pero-en algunas 


- Oportunidades he trabajado como inspectivo y he podido constatar que existe una 


falta de respeto de muchos choferes hacia los inspectores, precisamente por este * 
tipo de cuestiones. . E : =-— ia , 


Si le aplico una contravención a alguien y la persona, de alguna manera, 
consigue que la multa sea levantada, evidentemente, en una próxima oportunidad 
me va á recordar que si le pongo una multa, encontrará fa forma de no pagarta. 
De esta manera, existe una falta de respeto a la reglamentación y a las leyes por 


parte del usuario y, además, esto invita a que el funcionario tampoco cumpla, ya . 


que por $ 4.500 se está arriesgando a que le falte el respeto un ciudadano común 
al que no le puede responder por ser funcionario público. Por otra parte, si intenta 
hacerle respetar.ta reglamentación, será el hazmerreir de todos los que están 
adentro. Por estos motivos, es Du fácil que en algún momento comience la tan 
famosa “colma”. o | 


e Ra. O 


lt 
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- Como sindicato, hemos conversado permanentemente con nuestros com- 
pañeros, porque una parte de la defensa de nuestra fuente de trabájo y el respeto 
que nos deben tanto los usuarios como las autoridades ministeriales, depende de 


. que nosotros seamos cristalinos. No existe ningún argumento para que saquen a  . 
- nuestros compañeros inspectores de las rutas. Además, las pen no son dife- 


rentes porque tengan un trabajo privado o público. 


SEÑOR PRI PRESIDENTE.- Quisiera saber cuántos son los iaa: 


SEÑOR ACOSTA..- Alrededor de 30, divididos en la parte de carga y en la de trán- - 


sito. Estos últimos son los que, fundamentalmente, realizan los controles de velo- 


.-- 


cidad y en este momento no están saliendo. Sólo sale una camioneta que'vaa la . 
- Ruta 8 y cuida la Escuela de Punta Rieles, dejando a uno o dos compañeros en la ' 
__ «escuela y el liceo que hay en el kilómetro 21, y otro equipo que se queda en los ' * 


Accesos por las denuncias que 'se presentaron a raíz del accidente que ocurrió 

entre un ómnibus argentino y un camión de CONAPROLE. Hay otros compañeros 

en los pasos de frontera que corren el Je9gO de ser pivabandos, aunque todavía 
- NO lo están. fal | 


E Creemos que existe la intención de generar uná falta de credibilidad en la 
Dirección Nacional de Transporte :como organismo del Estado, para llevar a cabo 
lo que está planteado en el artículo que. mencionamos. Ese artículo fue: remitido 


. antes de que el proyecto de ley de Presupuesto comenzara a ser estudiado en la : 


- Comisión de Presupuesto en la Cámara de Representantes. Por lo tanto, segura-. 
mente, están convencidos de las e ni que hay de que el mismo sea a apro- 


bado. de e j S 


—— , La “ 
z 


ta O e =u—: 


que ellos serán los “que nombren los inspectores. Nadie puede araitizar que yo 


como aneporista no forme otra empresa en la que esté encargado de fiscalizar- .. 
¿ me a mí mismo. de 


| lei blanca, que es la última resolución quenos ha generado una preocupación. 


SEÑOR VALENZUELA.- La tarjeta blanca es el documento que se da al transpor- 
tista autorizado por la Aduana y Transporte por un lapso de 1 ó 5 años. Es el per- 


miso de circulación dentro de nuestro.país y simplifica mucho el trabajo. Tiene fe-. 

--—cha de emisión y de vencimiento. Cuando el transportista llega al paso de frontera, 
presenta la tarjeta blanca y el Seguro de carga y de PORO ESnIOaS E civil, y puede 

entrar. Sin stgo, ahora aneren sacar esa tanta blanca. 


E - 


.El otro tema que'nos preocupa es el organo de control que y va a estar « con- Ñ e 


- >La “frutilla de la torta” —por llamarlo de alguás manera- es. -eltema. de la tar dd ai 


Ya lo están haciendo en Fray Bentos, por donde pasan unos 350 camiones 


por día, y hay que recurrir a la computadora para saber si el camión está habilita- 
do, por-lo que se pierden unos 5 minutos por veblculo:. 


SEÑOR MICHELINI.- ¿Quién da la tarjeta blanca? 
es 
E — Cuando los camioneros uruguayos van a Argentina, Paragua O Brasil, ¿se 
a . encuentran con un mecanismo similar? ' 


¿La tarjeta incluye a la persona y el camión o es sólo de este último? 


+ SEÑOR VALENZUELA..- La tarjeta es sólo del camión y de la zorra o del tractor y 
el semirremolque. Es el documento del vehículo dende figuran desde el número de 
. chasis hasta la matrícula. Es un cartoncito blanco con todos los datos y es otorga- 
"do por la Dirección Nacional de Transporte. 


"SEÑOR MICHELIN! - ¿Dónde hay que hacer el trámite? 


»-p 


2 


cita el permiso internacional, y uná vez que se autoriza al vehículo a entrar —acla- 
= : ro que esto es sólo para los extránjeros- en la regional correspondiente se le otor- 


| pels tegsta bienen. : 
EN SEÑOR MICHELINL - ¿La tarjeta blánca es fácil de obtener? 


SEÑOR VALENZUELA.- Teniéndo todos los datos, es fácil hacerla. 37 realiza e en 
la regional yla firma ma el Je Jefe Regional. 


- SEÑORA BOULLOSA.- Todo eso esiáimmoisiado Se trata dep permisos E 
¿cionales para las empresas que es están. OS, Si no lo están,. 0 9 ponia 
«obtener ese, permiso. + > 


?. 


SEÑOR: VALENZUELA.- és camiones uruguayos no les pin nada para in- 
¿sar a Argentina o a Brasil. ad 


E — SEÑOR MICHELINI.- Siónterpreté ba, se trata de un instrumento que no es bu- 7 
-“rocrático, que eS fácil de obtener por las empresas que están registradás, y al per- 
— + derse tendríamos Gemoras en las fronteras que, acumuladas, irán en contra del 
comercio. , Y EA A 3 


ÑO VALENZUELA.- En a la targeta blanca.ceda oédolar del camión de 
que tene una vigencia de hasta cinco años. Inclusive, Ae un camión la posea, 
quiere decir que tiene el permiso apena 


SEÑOR VALENZUELA.- En el Ministerio de Transporte y y Obras Públicas « Se soli- 


cenit nos pide que: tengamos o el auto o para cruzar, Mit el . 
Uruguay no hace lo propio con- las Arge riinos que ingresen. E rs AO cio 


SEÑOR ACOSTA.- “Casualmente, los controles se dan sobre la frontera brasileña, - 
pero no sobre la argentina, ya que sobre esta última hay urrequipamiento informá- 
tico que permite hacer el trabajo, más allá de que lleve más tiempo que la simple 
presentación de la tarjeta blanca. Es asl-que tanto en Paysandú como en Fray 
-- Bentos, hay computadora. Sin embargo, en lo que respecta a la frontera con Bra- . 
sil ho existe ese equipamiento en Belta-Unión, nien' Artigas, ni en Aceguá, y si” 
bien en el Chuy sí hay, no en San Miguel. Esto significa que mañana puede entrar 
un camión por cualquier lado, puesto que del lado brasileño lo que no ocurre del 


-- id hay muchas formas de evadir la frontera. e 


. En. 


> 


e 


Cabe «destacar que nosotros seguiremos: luchando para que se restauren 
los controles méviles en ruta. De todos modos, si logramos téher éxito, podrá dar- 
se el caso de que al parar un. camión, no podamos verificar si ingresó en forma 
ilegal, porque no es posible que llevemos una computadora-abaje-del brazo. Sa- 
bemos que ayer llegó la resolución y yano se solicita más la tarjeta blanca, lo que 
lleva á que nolexista manera de controlar. Si bien está el Ejército, la barrera sani- 
taria, etcétera ¡talguien que quiera introducir pollos baratos sin ningún control sa- 
nitario podrá hacerlo por alguno de esos lugares. Como sindicato, entendemos 
. que debemos reforzar los controles como foíma de contar con una garantía más 


--' para que no- ingrese algo que*nos pueda afectar, io ya como funcionarios, sino .: 


- como. parte del pueblo, A nuestro j pe, esta es la pon en la torta, porque a zo má 
camente no quedá ningún control. , a Ms e E AA 


: Trabajarido Como chofer, un. día seguimos a una flota de camiones brasile- - 
ños, y pudimos ver que no pasan por ningún peaje, los esquivan, puesto que les 
sale más redituable gastar en combustible y en todo lo que te implica al camión 
transitar por taminos malos, que pagar los peajes. Si no recuerdo mal, en este 
momento el costo es dais más de $ 100..- 4 


; Debemos : il iS aminos 
"peajes rro"estárrtometraidos e. a SOportar.8s8 p peso, con no que se están deterió- 


E, “2. tando cada vez más. Si al mismo tiempo tenemos en cuenta que en el Proyecto de 


Ley de Presupuesto se deroga el IMUSIV+ es claro que el señor que duerme de- 
bajo de esa chapa y que se compra medio litro de vino para poder dormir en una 
noche de frio, está pagando la carretera con ese poquito que aporta de IVA, ya 
que el costo de las carreteras sale de Rentas Generales. 


Aclaro que esto se lo hemos planteado al Director, como asi también que sil 
estamos de acuerdo con que se'haga una campaña para que se utilice el casco y “” 
el cinturón de seguridad. E 


x e 


«te - "Ep realidad, siempre se tiene en cuentá la seguridad vista desde arriba del 
— *  * auto, pero no desde abajo, y sin embargo, esa es parte de nuestra tarea; debemos ————— 
| asegurar al transeúnte y al que cumpte“con tas reglas. Se nos dice que hay autos ' 
que tecnológicamente están capacitados para circular a 220 kilómetros por hora. 
Ante esto, nosotros exportemos: el siguiente ejemplo. Si vengo caminando y tro- se 
- piezo, me da tiempo de apoyar las manos y quizás de todas formas pueda lasti- $ 
 rharme, pero si vengo corriendo, seguramente me voy a lastimar algo más que la 
palma de la mano. Esa es nuestra filosofia. Sin pan, a otra pea: se Es 
- otro punto de vista que dice que hay autos ; sapaci 
dos para ir a equis velocidad en determinados lugares. Indluso, esa es la filosofia 
con la cual se sacan las multas.  ' | 


SEÑORA PRESIDENTA.- Deseo di que a continiación recibiremos a una” 
ASCÓ de la UNOTT. | es 


Si la Comisión lo- permite, alisiéra explicar muy brevemente que nosotros FS 
no debatimos, más allá de que los señores Senadores púedan plantear las con- - : 
sultas que crean pertinentes. Á su vez, cabe destacar que hemos recibido varios 

-. planteos, todos los cuales se conjugan en el que traen ustedes. Es así que escu- 
chamos a los representantes que están más o menos formalizados y hemos abor- * 
. dado con el Ministerio 


a fundamentalmente en la loba: ads todo lo ale tiene: que“ver con la: 
-—— inspeccióntécnica vehicular, sabiéndo lo que sighificó:el contrato con SUCTA, que 
se ha ido modificando en el correr de los años, puesto que habfa- generado "una 

. - serie de problemas. Por.otro lado, recibimos a la Comisión de Prevención de Acci- * 
dentes, donde coinciden el Director de Tránsito y eHepresentante de la Cámara 
- de Transporte que, a su vez, es pate del gremio de camioneros. En realidad, es- 
tas bases de acuerdo están dando respuesta a otro problema que no es él que 

- señalan ustedes, que tiene que ver con el pisa de. la nasa, dé los «controles 
ñ eg aa Estado, etcétera.  ' * a 


Lee. 


: Como Comisión, "podemos dec que hemos recibido un nio de > plan- 
. teos desde distintas ópticas, que son contradictorias entre sien muchos casos, lo , 
l que nos permite -agregando lo aportado por ustedes- tener un panorama para —— ema a 
abordar no solamente el aspecto presupuestal sino también lo que es específico a 
- este Cuerpo, como ser lo relativo al transporte y a obras públicas; porque ambos 
están íntimamente vinculados. De todas maneras, si'la Comisión está de acuerdo, 
se podría enviar la versión taquigráfica del planteo que nos hace llegar el sindicato 
no sólo a tos integrantes de la Comisión sino también, como lo hacemos normal- 
mente, al Ministerio y, en particular, a la Dirección Nacional de Transporte, la que, 
a su vez, si tiene információn que proporcionar, es la podrá hacer llegar.* ps 


.—— 2 y S db 
] SEÑORA BOULLOSA.- Guiero decir Ss dl hecho de que entren sin permiso 
plantea la deslealtad de los camiones de otros países con los fleteros y con los 
camiones nuestros porque trabajan acá y los otros no no tenen trabajo. : | 
SEÑORA PRESIDENTA.- Agradecemos a los. funciónarios de la Dirección de Y 
eiii la acia brindada. , as 
(Se retira de Sala la delegación de funcionarios de la Dirección Nacional de - 
Transporte) sa sale ; 
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- Documentación aportada por la ' 


Asociación de Funcionarios de 
la Dirección Nacional de * 
Transporte 
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Reducción de Costos un de harmpostr Indo hinmpade peolorinani deter wndición 
cregn que se tseslico en el pais debe contar con tras opio olesional, requerir da quin 
e ¡MUSIVI (Impuesto de ta | guía que establezca los siguientes datos: aplicar multas. También es acultados pa 
== dió : dd origen de la cadera p, Mimero de ik el concurso de los inspeciores de BPS y DGI 
DONT e inspección técnica vehicular, rurmero de BPS 
Se reduce el importe de la inspección Técnica | y DGI de la empresa transportista. precio del ete, |7c.- El est omprome que las larilas 
Vehicular (SUCTA) de los camiones, acoplados y nombre y documento de identidad del conducior Jerroviarias respondan a los costos y seen contatidas 
zorras en un 50%. de acuerdo a un tarifario de conocimiento público 
Quia se extiende en 4 vias: origen, lransporie, j 
so roduen ta bs od ri onal destino, orgriismo de contralor sn d.- La DG! instrumentará la inspaceión en el págo de 
sucio irurccondodas porcaión di un. La guíe se deberá presentar sede el Organismo de | INA e IRIC por fietes en terriloro nacional a dos 
y contralor dentro de tas 48 horas posteriores al | representantes de empresas extranjeras. 
cin, eii 175 por camión y ES entre el tanaportisia y qien le encomienda el servicio. | 4.. Costos de Referencias. E . 
125 por zorra o acoplodo. De estas sumas. %uss 100. rs 
por crenión y USS 75 por zorra pagará el ports: :- Agente de retención de un porcentaje del iva: Todas | El MTOP publicará reguiarnente el costo Yo relerencia 
ectamente por la caja de la intendencia a e a Dd Sabio A ln del tansporte terresire de cargas discriminado ¡or 
as lacio oa de 3 
Eb gobierno Nacional contribuirá cada traneporiia- porcentaje de la lachwación para ver aplicado-a-ur deudas 
«er proleitendl: dpodindk d coda Eileen rial O O o e. 
| ds: salido, esto es, USS 75 por año por camión y | Jorma mensual a DGI por parte de la Dincidinii Se ¡Cón ánidá. Disiales: alolaiulí a 


ci il contrata los Botes. 


' A Len empres 
pal: doce! ella galope ol chola odos enorenas vartlaajenies del Eepuenla a , , 


omposas: que sealizan ansporle lo intemacional de Hernán (IFUC) reterabán de tos Bates que abonen n dos años de ; 
ars: las empresas lransporisias peolesionales de crepas | 
; 7, Y porcentaje de li incpaalbión presa sor volcnde nl | y, Con 1 a Prlvadé ai 
da orniatización: - -d BPS por concepto de pago a cuenta de los apartes que ta banca hública. Si al 
a z di is 3 ¿oda laspore quel Parral dele 
eblecerá. legalm da Hgura: del j > interesado debe comunicarse con el representante 
La empresa contraliciosa de letes use no : y - 
ansportista profesional de cargas para imrcaros. | ba aidR ición será z da. jumto al os Tamppocos da Cea 
—— == b> Ebtranaporiists prolesional seciridamiilicado con haneporieia ante "DGI y BPS por los pagos mo Son BPS y DG!: secá aprobado anies de lin Je año 
— una placa adicional a la mistricuta, de carácter único pre io A > un nuevo plen de facilidades de pago: La deuda dl 
por,.cada velicuio con-capacidad de carga superiós á O - con sus obligó posea por impuestos podgá pagarla sin muliás mi 
500 kg. La pisca será expodida por el MIOP. * es a o recargos en hasta 60 cuotas mensuales con una muy 
- And A e. pa necacianin hace baja tasa de imerés. La moneda Ye pago será en 
TOP llevará un registro de transportisias | Oniraticia d fotas pasa a ner responsable guayas o en dól opc 
olesionales de cargas. ea solidario con el bantpesisia porta operación (nbutos á 
EN Ne AE . E impagos, etc). d 
Accederá a la placa la empresa transportista que j a , 4.- Con DONT. a a EAN, 
se encuentre al día con BPS, DGI. esid hecripio su 3.- Fiscalización del Sistema: de Transporte (impuesto a los ejes, multas, etc 
— || cermión ante la ONT.-posea el certificado de aplitud . , podrán ser relinanciadas a largo plazo y cul 
écrca vehicular al dia (SUCTA) y reúna los demás cool conc dt tias dl maroni y del 50% en las mulas y recargos 
requesitos establecidos pos el decrelo que en breve el control de la icrmabdad del transporte 
74 será firmado por las auteridedes nacionales. lo integran el Estado y 0 OS Y 8.- Otras medidas: 
ss cas . empresas de hammporde de cuya 
—=> TAS HMNESAS QUE OZ ONM Mransporta propio o iia TR ms SN E Cube: se habilita a 
accederán a In inscripción en el registro ni a los | d.- Los agentes de contalor serán los que disponga le dr A AS 
emmeicios «ue establoce ri acuerdo nicomando cite | A Poder Ejecutivo a propuesta del organismo de 
hutergremial y el Gobiemag. Nacionel » contralbr. Los agentes estarán lacultados pa Se exit inspección lécnicn 


